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一、道路名稱： 

縣道 150 線田中市區路段路線調整。 

二、辦理依據： 

公路法第四條第一項全國公路路線系統應配合國

家整體建設統籌規劃。其制定程序如左第二款縣道、

鄉道，由縣（市）公路主管機關擬訂，報請中央公路

主管機關核定公告。 

三、辦理原因： 

縣道 150 線田中鎮市區路段行經斗中路一段至員

集路二段之都市計畫道路兩側商業活動干擾嚴重，

市區路段平均旅行速率及服務水準低落，而田中鎮

中正路外環道，交通功能日益重要。因此擬於上述

建議田中鎮市區道路（斗中路一段至員集路二段）

改線至田中鎮中正路，新增長度共計 0.951 公里。  

四、公路路線系統分類基準： 

    依規定符合分類屬 D 次要公路。設計分類為四級

道路，路別-Ⅴ縣道。系統分類：2.主要地方中心或

次要地方中心與重要或一般區、鄉(鎮、市)之聯絡

線。 

五、路線設計標準：詳如依交通部頒公路路線設計規範明

細表（有顏色塗滿欄位）。 

（一）設計速率 

（二）平曲線最小半徑 

（三）緩和曲線半徑 

（四）超高曲線半徑最大縱坡 
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六、維護管理：依公路法第六條第二項縣道、鄉道由縣

（市）公路主管機關管理。但為整體運輸系統需要，

必要時，縣（市）公路主管機關得將縣道委託中央公

路主管機關管理。本府縣道納編及調整後屬縣道路線

部分由本府維護管理，解編路線由本府移交各鄉鎮市

公所管理。 

七、附件 

（一）縣道 150 線路段路線調整平面圖 

（二）縣道 150 線路線調整里程對照表 

（三）本案路線設計規範明細表 
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附件一 

縣道 150 線路線索引圖 
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縣道 150 線田中市區路線調整圖 
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附件二   縣道 150 線路線圖里程對照表 

(芳苑、二林、埤頭、北斗、田中路段) 
芳苑 0k+000(台 17 線交點)              

4.808  4k+808(芳苑二林鄉鎮界)             

6.176  1.368 斗苑路四段 6k+176(143 線交點)            

13.179 8.371 7.003 13k+179(二林埤頭鄉鎮界)           

16.568 11.760 10.392  3.389  斗苑東路 16k+568(台 19 線交點)          

18.511 13.703 12.335  5.332  1.943 斗苑東路 18k+511(國 1 線交點)         

19.354 14.546 13.178  6.175  2.786 0.843 19k+354(埤頭北斗鄉鎮界)        

21.411 16.603 15.235  8.232  4.843 2.900 2.057 西安 21k+411(台 1 線交點)       

25.360 20.552 19.184  12.181  8.792 6.849 6.006 3.949 斗中路 25k+360(北斗田中鄉鎮界)      

26.374 21.566 20.198  13.195  9.806 7.863 7.020 4.963 1.014 斗中路二段 26k+374(台灣高鐵交點)     

28.414 23.606 22.238  15.235  11.846 9.903 9.060 7.003 3.054 2.040  西路 28k+414(中正路交點)    

29.365 24.557 23.189  16.186  12.797 10.854 10.011 7.954 4.005 2.991  0.951 南路 29k+365(員集路二段交點)   

30.013 25.205 23.837  16.834  13.445 11.502 10.659 8.602 4.653 3.639  1.599 0.648 中南路橋 30k+013(台鐵縱貫線南投交點)    

30.425 25.617 24.249  17.246  13.857 11.914 11.071 9.014 5.065 4.051  2.011 1.060 0.412 中南二路 30k+425(141 線交點)   

30.955 26.147 24.779  17.776  14.387 12.444 11.601 9.544 5.595 4.581  2.541 1.590 0.942 0.530 中南路二段 30k+955(137 線交點)  

34.507 29.699 28.331  21.328  17.939 15.996 15.153 13.096 9.147 8.133  6.093 5.142 4.494 4.082 3.552 彰化南投縣界 34k+507 

註：上表陰影區間為擬調整改線路段範圍
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附件三  公路路線設計規範明細表  
公路等級 一 級 路 二 級 路 三 級 路 四 級 路 五 級 路 六 級 路 

行政系統分類 ‧國道‧省道 ‧國道‧省道‧縣道 ‧國道‧省道‧縣道 ‧省道‧縣道‧鄉道 ‧省道‧縣道‧鄉道 ‧縣道‧鄉道 
系統分類 

交通功能分類 ‧高速公路 ‧高速公路‧快速公路 ‧快速公路‧主要公路 ‧主要公路‧次要公路 ‧主要公路‧次要公路 ‧地區公路 

鄉  區 鄉  區 鄉  區 鄉  區 鄉  區 鄉  區 
地域特性分類 

平原 丘陵 山嶺

市
區 平原 丘陵 山嶺

市
區 平原 丘陵 山嶺 

市
區 平原 丘陵 山嶺

市
區 平原 丘陵 山嶺

市
區 平原 丘陵 山嶺 

總 
 
 
 

則 

最低設計速率(公里/小時) 120 100 80 80 100 80 60 60 80 60 50 60 60 50 40 50 50 40 30 40 40 30 20 

設  計  速  率  Vd (公里/小時) 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30 25 20 

低流量  Vr 97 91 85 78 70 62 54 46 38 29 25 20 

中流量  Vi 89 84 78 72 66 59 51 43 35 27 23 19 
平 均 行 駛 速 率 

(公里/小時) 
高流量  Vc 60 60 60 58 56 53 48 41 33 25 21 17 

主線  0.100 0.110 0.120 0.130 0.140 0.146 0.152 0.158 0.164 0.170 0.173 0.180 
匝環道  ─ ─ ─ ─ 0.140 0.146 0.152 0.158 0.164 0.170 0.173 0.180 橫向摩擦係數 fs 

轉向彎道  ─ ─ ─ ─ ─ ─ 0.173 0.197 0.230 0.276 0.307 0.350 
容 許 最 小 值 195 175 155 135 110 90 70 55 40 30 25 20 

停車視距 S s  
建 議 值 250 220 185 160 130 105 85 65 50 35 30 20 

容 許 最 小 值 ─ ─ ─ 420 380 330 290 240 200 160 140 120 
超車視距 S p  

建 議 值 ─ ─ ─ 600 540 470 410 340 280 220 195 160 
狀 況 一 265 235 200 170 140 115 95 70 鄉區公路車輛為應變而須停止 

狀 況 二 470 420 370 325 280 235 195 155 市區公路車輛為應變而須停止 

狀 況 三 360 330 315 270 230 200 170 145 
鄉區公路車輛為應變而須變換車速、車道或車

向 

最
短
視
距(

公
尺) 應變視距 S d  

狀 況 四 470 430 400 360 315 275 235 195 
市區公路車輛為應變而須變換車速、車道或車

向 

emax=0.04 ─ ─ ─ 380 280 210 150 100 60 35 25 15 
emax=0.06 700 560 440 340 250 190 140 90 55 30 20 15 
emax=0.08 620 500 390 300 230 170 120 80 50 30 20 10 

平 曲 線 最 小 半 徑 
Rmin (公尺) 

emax=0.10 560 450 360 280 210 160 110 75 45 25 20 10 

最 大 超 高 率 emax ‧一般地區 emax=0.06～0.10  ‧冰雪地區 emax=0.06～0.08  ‧市區 emax=0.04～0.08 

容 許 最 大 值 1/250 1/230 1/210 1/190 1/170 1/150 1/130 1/110 1/90 1/70 1/60 1/50 最 大 超 高 漸 變 率 
Gr 建 議 值 1/300 1/280 1/260 1/240 1/220 1/200 1/180 1/160 1/140 1/120 1/110 1/100 

容 許 最 小 值 4500 3800 3100 2500 2000 1500 1100 780 500 280 200 125 

超      

高 免設超高曲線半徑  
Rn (公尺) 建 議 值 7500 6400 5200 4300 3400 2600 1900 1300 840 470 330 210 

容 許 最 小 值 120 105 90 80 70 60 50 40 30 25 20 15 最 短 長 度 
         Ls (公尺)   ※ 建 議 值 150 135 120 110 95 80 70 60 45 30 25 20 

容 許 最 小 值 2100 1750 1450 1200 950 700 500 360 230 130 90 60 

緩
和
曲
線 

免設緩和曲線半徑  
Rs (公尺) 建 議 值 4200 3500 2900 2400 1900 1400 1000 720 460 260 180 120 

複      曲      線 R1≦1.5R2 R1≦2R2 

容  許  最  小  值 165 150 140 125 110 100 85 70 55 40 35 25 曲
線 

同
向 建  議  值 330 300 280 250 220 200 170 140 110 80 70 50 

長
度(

公
尺) 

平
曲
線
最
短 複       曲       線 65 60 55 50 45 40 35 30 25 20 15 10 

容 許 最 大 值 4 4.5 5 5.5 6 7 8 9 10 11 12 12 最 大 縱 坡 
Gmax (%) 建 議 值 3 3.5 4 4.5 5 6 7 8 9 10 11 11 

縱

坡

度 縱 坡 限 制 長   Li (公尺) ※ 500 500 400 400 300 250 200 300 200 180 150 150 

合 成 坡 度 最 大 值 I  (%) 10 10.5 11 11.5 12 12.5 13 13 

容 許 最 小 值 47 42 36 30 24 19 14 10 6 4 3 2 凹 型 K 值 
(公尺/ %) 建 議 值 70 60 50 40 30 23 17 12 7 4 3 2 

容 許 最 小 值 95 75 60 44 31 20 13 8 4 3 2 1 凸 型 K 值 
(公尺/ %) 建 議 值 195 140 100 70 47 30 18 10 5 3 2 1 

設               

計               
要                 

素 

豎 

曲 

線  

最 短 長 度 Lv (公尺) 65 60 55 50 45 40 35 30 25 20 15 12 

高速公路與各級路相交，均應採用立體交叉  
公路與公路交叉  交叉型式  

應立體交叉  平面交叉或立體交叉  
公路與軌道系統相交，應採用立體交叉  

公
路
交
叉 

公路與軌道系統交叉  交叉型式  
應立體交叉  宜立體交叉  

※ 1. L s  依據  emax= 0 .08  ， R=R m i n  計算。   2. L i  依據縱坡最大值計算。  

 

每車道寬 W ‧汽車道 Vd≧80  W = 3.50～3.75， 80 > Vd > 50  W =3.25～3.5， Vd ≦ 50  W = 3.00～3.50 ， ‧單車道 W ≧4.5   ‧混合車道 W 宜 3.5～5.0 

輔助車道寬 ‧宜與主線同寬  ‧Vd≧50  W≧3.0 ， Vd＜50  W≧2.75 

慢車道寬 Wb ‧視需要設置 Wb≧2.0  ‧分隔式 Wb≧2.5(不供汽車行駛)，Wb≧4.0(得供汽車行駛)   ‧快速公路以上 Wb應採分隔式 

車道寬 
(公尺) 

其他車種車道 ‧機車道：標線分隔≧2.0，實體分隔≧2.5  ‧自行車道：一輛≧1.2，二輛並行≧2.0，雙向行車≧2.5(應採分隔設置) ‧公車專用車道：路段≧3.25，站台≧3.0 

建議值 外側 3 公尺,內側 1 公尺 外側 2.5 公尺,內側 1公尺 外側 1.5 公尺,內側 0.5 公尺 外側 1 公尺,內側 0.5 公尺 

外側 2.5 公尺,內側 0.5公尺 外側 1.2 公尺,內側 0.25 公尺 外側 0.5 公尺,內側 0.25 公尺 路肩寬WS 
容許最小值 

‧橋梁及隧道如有特殊考量或限制：0.25 公尺      ‧輔助車道：≧0.25 公尺 

用 地 寬 ‧包括行車道、路肩、分隔帶、邊溝，以及交通工程、停車、排水、擋土或其他附屬設施等寬度 

鋪面種類與直線段  
路拱  NC (%) 

‧瀝青混凝土，水泥混凝土 NC =1.0～2.5 ‧瀝青混凝土,水泥混凝土 NC =1.0～2.5 
‧瀝青混凝土,水泥混凝土 NC =1.0～2.5 

‧碎石 NC =2.0～4.0 
路肩與行車道橫坡差(%) ≦8 

隧  道 ‧車道及路肩寬：單車道≧5.0 公尺 , 雙車道≧7.0 公尺     ‧維護步道寬≧0.5 公尺     ‧淨高：車道及路肩≧4.6 公尺 , 維護步道≧2.0 公尺 
人行道 ‧市區路段宜設置  ‧鄉區路段視需要設置      ‧淨寬度：一般≧1.5 公尺 , 雙向雙車道以下公路≧1.25 公尺 

公共設施帶 ‧應考量設置可行性      ‧寬度≧0.8 公尺 

橫   

斷   

面 

  


